Carretera Austral: 50 anos abriendo Chile hacia el Sur

Andrés Montero J *

La Carretera Austral no es solamente una carretera. Es una historia de
integracion, de sacrificio, de soberania y, ahora también, de una enorme
oportunidad para el futuro turistico y econdmico de la Patagonia chilena.

Hay obras publicas que se miden en kildmetros, en toneladas de cemento o en
millones de délares. Y hay otras que deben medirse de una manera diferente:
por la cantidad de territorio que incorporaron efectivamente a una nacién. La
Carretera Austral pertenece a esta segunda categoria.

Este afio se cumplen 50 afos desde que, en 1976, comenzo6 el gran
proyecto que terminaria transformando la conectividad del sur de Chile.
Fue una iniciativa impulsada durante el gobierno de las Fuerzas Armadas y bajo
la conduccién del general Augusto Pinochet Ugarte, quien otorgd a esta obra una
importancia que no era solamente vial, sino también territorial y estratégica. Los
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estudios técnicos fueron encargados al Cuerpo Militar del Trabajo y a la
Direccion de Vialidad del Ministerio de Obras Publicas.

Lo que entonces podia parecer una empresa desmesurada, termind siendo una
de las grandes obras de infraestructura de la historia de Chile. La razon
es sencilla de comprender, pero dificil de imaginar para quien nunca ha recorrido
esos territorios.

Al sur de Puerto Montt, Chile se encontraba con una geografia extraordinaria:
bosques practicamente impenetrables, rios caudalosos, montafas, glaciares,
fiordos, lluvias persistentes, nieve y enormes distancias sin caminos. Aysén, en
buena medida, estaba conectado con el resto del pais por via maritima o aérea
y, para desplazarse entre distintos puntos de la regiéon, muchas veces era
necesario atravesar territorio argentino.

La Carretera Austral comenzd a cambiar esa realidad.

Y lo hizo con hombres que debieron trabajar en condiciones que hoy cuesta
imaginar.

Una parte fundamental de esa tarea correspondié al Cuerpo Militar del Trabajo,
organismo del Ejército de Chile que, desde 1953, ha participado en la
construccién de caminos y otras obras en lugares donde las dificultades
geogréaficas, climaticas y de acceso hacen extraordinariamente compleja la
presencia de empresas convencionales. En la Carretera Austral, sus hombres
debieron abrir caminos con herramientas y maquinaria muy inferiores a
las disponibles actualmente, instalar campamentos en lugares aislados
y convivir durante largos periodos con el frio, la lluvia, la nieve y el
aislamiento.

El costo humano fue enorme.

Los antecedentes disponibles sefalan 45 fallecidos en actos de servicio del
Cuerpo Militar del Trabajo relacionados con la construccion de la Carretera
Austral entre 1969 y 2011, entre ellos 20 conscriptos. Son cifras que permiten
dimensionar que detras de cada kildmetro hubo hombres que arriesgaron y, en
algunos casos, entregaron sus vidas.

Conviene recordarlos y valorar su entrega la Patria.
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Porgue cuando hoy recorremos la Carretera Austral en un automovil moderno,
cruzamos puentes y contemplamos paisajes que se han convertido en un
atractivo turistico mundial, corremos el riesgo de olvidar que muchos de esos
lugares fueron abiertos al pais a costa de enormes sacrificios.

Pero la importancia de la Carretera Austral no se reduce al turismo. Su
significado mas profundo es estratégico.

Chile es un pais extraordinariamente largo y angosto, cuya soberania no se
ejerce solamente desde Santiago. Se ejerce también alli donde hay chilenos
viviendo, trabajando y produciendo; donde existen fronteras; donde hay
recursos naturales; donde una emergencia exige que el Estado pueda llegar; y
donde, simplemente, la geografia parece decir que el hombre no deberia intentar
pasar.

La Carretera Austral permitid precisamente eso: que Chile pudiera llegar por
tierra a territorios que durante siglos habian permanecido
practicamente aislados.

Por eso, mas que una carretera, fue y sigue siendo una politica de
integracion territorial. Pero 50 afios después existe otra dimensidon que
adquiere cada vez mayor importancia: el turismo.

La Carretera Austral se ha convertido en uno de los grandes atractivos de la
Patagonia chilena. Para miles de visitantes nacionales y extranjeros, recorrerla
es en si mismo el motivo del viaje. Sus paisajes, parques nacionales, glaciares,
lagos, rios, fiordos y montafas han transformado una antigua obra de
integracion territorial en una extraordinaria plataforma para el desarrollo
turistico.

Esto abre una perspectiva econdmica de enorme importancia.

La Patagonia chilena posee condiciones excepcionales para el turismo de
naturaleza, aventura, pesca, trekking, navegacién y observacion de fauna. Y
todavia existe un enorme espacio para desarrollar infraestructura, servicios,
alojamiento, gastronomia y emprendimientos locales.
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La naturaleza que durante décadas fue un obstaculo para llegar al
extremo sur puede convertirse, paraddjicamente, en uno de los
principales activos econdmicos de Chile.

Por eso la Carretera Austral puede terminar siendo mucho mas que una ruta de
integracidon. Puede transformarse en uno de los ejes de una industria turistica
de alcance mundial, siempre que ese desarrollo sea acompafiado por
infraestructura, servicios, conectividad y una adecuada proteccion del
patrimonio natural.

Y esa historia todavia no ha terminado. El mejor ejemplo se encuentra mucho
mas al sur, en Tierra del Fuego.

Mientras la Carretera Austral avanzaba por Aysén, Chile comenzd también a
imaginar una penetracion terrestre hacia las zonas mas australes de la Isla
Grande de Tierra del Fuego. El camino Estancia Vicuha-Yendegaia
representa hoy la continuacion de esa misma ldgica: abrir una ruta donde
practicamente no existia camino y conectar por tierra dos sectores que durante
décadas permanecieron aislados.

Aqui aparece una particularidad que merece destacarse. La obra se estd
construyendo simultadneamente desde dos frentes.

Uno avanza desde el norte, desde el sector del lago Fagnano, mientras el otro
lo hace desde el sur, desde Caleta 2 de Mayo, en el extremo del Parque
Nacional Yendegaia. Ambos frentes avanzan hacia un mismo objetivo:
encontrarse en algun punto de la Cordillera Darwin y completar asi una de las
conexiones terrestres mas australes y dificiles que haya emprendido Chile.

Es una imagen poderosa. Dos grupos de hombres abriendo simultdneamente el
camino desde extremos opuestos de una geografia practicamente inaccesible,
con la expectativa de que algun dia ambos trabajos se encuentren.

El frente sur, en Caleta 2 de Mayo, contempla una senda de penetracion de gran
belleza escénica y tiene, ademas de su objetivo de integracion territorial, un
evidente potencial turistico.
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Pero existe todavia una dimension mas profunda de esta obra. La apertura del
camino hacia Yendegaia y el acceso terrestre al canal Beagle pueden
crear condiciones nuevas para el poblamiento de Tierra del Fuego
chilena.

La diferencia demografica con el territorio argentino de la Isla Grande de Tierra
del Fuego es significativa. Mientras el sector argentino concentra una poblacion
considerablemente mayor y ciudades que han experimentado un fuerte
crecimiento, el territorio chileno continda teniendo una poblacién muy reducida
y grandes extensiones practicamente despobladas.

La conectividad es una condicion indispensable para modificar esa realidad. Un
territorio al que se puede llegar por tierra, en el que es posible transportar
personas, alimentos, maquinaria y materiales con mayor facilidad y donde
pueden desarrollarse actividades productivas, turisticas y de servicios, ofrece
condiciones muy diferentes para atraer nuevos habitantes.

Por eso, llegar hasta el Beagle no significa solamente construir un camino.
Significa crear las condiciones para que Chile pueda poblar mejor su propio
territorio austral.

Y esto adquiere una importancia adicional en el escenario geopolitico que se esta
configurando en el extremo sur de América y en la Antartica. En una zona donde
convergen los intereses de Chile y Argentina, las rutas maritimas australes, el
canal Beagle, el cabo de Hornos y la proyeccién hacia la Antartica, la presencia
efectiva de poblacion e infraestructura adquiere un valor que trasciende
largamente el ambito local.

La historia demuestra que la soberania no se sostiene Unicamente mediante
declaraciones o mapas. También se construye con caminos, puertos,
aeropuertos, servicios, actividad econdmica y, sobre todo, con personas que
viven y trabajan permanentemente en el territorio.

En ese sentido, la obra que hoy desarrolla el Cuerpo Militar del Trabajo hacia
Yendegaia puede terminar teniendo una significacidon mucho mayor que la de
una simple conexién vial. Puede contribuir a que la Tierra del Fuego chilena deje
de ser uno de los territorios mas escasamente poblados del pais y se transforme
progresivamente en un espacio de mayor actividad, integracién y presencia
nacional.
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Es dificil encontrar una mejor imagen de la continuidad historica de este
proyecto. Hace 50 afios, hombres del Cuerpo Militar del Trabajo abrian caminos
en Aysén enfrentando selvas, montanas, rios y lluvias. Hoy otros hombres
trabajan en la Cordillera Darwin, abriendo una ruta donde practicamente no
existia camino alguno.

La tecnologia cambié. Las maquinas son mucho mas modernas. Los
procedimientos de seguridad son diferentes. Pero la idea esencial permanece:
llevar la presencia efectiva de Chile hasta los lugares mas apartados de
su territorio.

Y ahora se agrega una nueva dimensién: convertir esa conectividad en
desarrollo. Por eso resulta justo reconocer el origen de esta gigantesca empresa.
La Carretera Austral tuvo antecedentes y trabajos anteriores, pero el proyecto
de gran escala que conocemos actualmente comenzé en 1976, durante el
gobierno de las Fuerzas Armadas y bajo el impulso del general Augusto Pinochet.
Fue concebida como una obra de integracion territorial, desarrollo econdmico y
fortalecimiento de la presencia chilena en la Patagonia.

Es perfectamente posible discrepar de un gobierno, de una época histérica o de
muchas de sus decisiones y, al mismo tiempo, reconocer una obra publica de
enorme trascendencia. La historia no debiera escribirse seleccionando solamente
aquello que nos acomoda recordar.

Cincuenta afios después, la Carretera Austral esta alli. Esta en Puerto Montt, en
Hornopirén, en Chaitén, en Puyuhuapi, en Coyhaique, en Cerro Castillo, en
Puerto Rio Tranquilo, en Cochrane y en Villa O'Higgins. Estd en cada puente, en
cada campamento y en cada kildometro que permitié que el Chile continental
dejara de estar separado por la geografia.

Y ahora vuelve a avanzar hacia el extremo sur.

Dos frentes avanzan simultdneamente en Tierra del Fuego, desde el lago
Fagnano y desde Caleta 2 de Mayo, para encontrarse algun dia en medio de la
Cordillera Darwin.

Quizas esa sea la mejor manera de celebrar los 50 afios de la Carretera Austral:
no solamente mirando hacia atras, sino entendiendo que la tarea iniciada en
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1976 todavia no concluye. Mientras exista un territorio chileno al que todavia
no pueda llegarse por tierra, habrd un nuevo camino por abrir.

Y en ese desafio, la Carretera Austral no es solamente una carretera. Es una
historia de integracion, de sacrificio, de soberania y, ahora también, de una
enorme oportunidad para el futuro turistico y econdmico de la Patagonia chilena.
En el extremo sur, abrir un camino también es una forma de abrir futuro.
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